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3/1.5.1 TEHNIČNI OPIS 
 

 

1. SPLOŠNI PODATKI 

 

Projekt:  SANACIJA PLAZOV »KUBED« NA CESTI R1-208/1059 KORTINE – 

GRAČIŠČE od km 6,520 do km 6,930 

Načrt:  3/1 NAČRT CESTE, SANACIJE PLAZOV IN PRESTAVITVE 
FEKALNEGA KOLEKTORJA 

Projektant: STABI d.o.o. 

  Ulica Koroškega bataljona 22, 1231 Ljubljana – Črnuče  

  PNG d.o.o. 

  Komanova 17, 1000 Ljubljana  

Faza projekta: PZI 

Št. projekta: 52-P-2016 

Naročnik: MINISTRSTVO ZA INFRASTRUKTURO, DRSI 

  Tržaška cesta 19, 1000 Ljubljana 

 

 

2. PROJEKTNE PODLOGE  

 

Projektna izhodišča za izdelavo PZI rekonstrukcije ceste, sanacije plazov in prestavitev 

fekalnega kolektorja so projektna naloga, elaborati ter načrti, ki so del projekta: 

- Potrjena projektna naloga št. 37165-196/2008, 10. 8. 2016 

- Geodetski posnetek; november 2016; PNG d.o.o., Ljubljana;  

- Geološko geotehnični elaborat; št. elaborata 7653/2002; avgust 2002; Geoinženiring 
d.o.o., Ljubljana; 

- Elaborat dimenzioniranja voziščne konstrukcije; št. elaborata 52-VK-2016; november 

2016; Stabi d.o.o., Ljubljana; 

 

Pri projektiranju so upoštevani izdani projektni pogoji Mestne občine Kope, podjetja Marjetice 
Koper, d.o.o. – s.r.l. in Direkcije RS za vode. Podatki o izdanih projektnih pogojih in soglasjih 

se nahajajo v vodilni mapi projekta. 

 

 

3. NAMEN IN OBSEG NALOGE 

 

Po projektni nalogi investitorja je potrebno izdelati novelacijo PZI projekta iz leta 2005 za še 
nesaniran odsek od km 6,520 do km 6,930 z navezavo na obnovljen odsek ceste. Odsek od km 

6,880 do km 7,100 je bil že saniran po projektu za izvedbo, ki ga je v letu 2005 za celoten 

odsek od km 6,520 do km 7,100 izdelal projektant IBT Nizke gradnje Trbovlje d.o.o.  
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Potrebno je novelirati načrte gradbenih konstrukcij v skladu z zahtevami soglasodajalcev in 
veljavno zakonodajo, pri čemer se upošteva morebiti spremenjene naravne terenske pogoje in 

vsa že izvedena dela v sklopu sanacije prvega odseka ceste. 
 

4. OPIS OBSTOJEČEGA STANJA  

 

Na odseku regionalne ceste R1-208/1059 Kortine – Gračišče je na odseku od km 6,520 do km 

7,100 več aktivnih plazov z odlomnimi robovi v cestnem telesu, posledično pa je vozišče 

precej deformirano (posedeno). Mestoma so prisotne udarne jame z izmetom zrn. Vozišče je 

bilo že večkrat sanirano s preplastitvami, vendar se tudi na novejšem asfaltu že kažejo 

vzdolžne razpoke in posedanje ceste. Cesta je predvsem v poletnih mesecih pomembna 

prometna turistična povezava med Koprom, Trstom in zaledjem z Istro v smeri Duzeta in 

Reke. Cesta poteka v mešanem profilu v vznožju blagega pobočja, ki ga gradi pokrov 

deluvialnih nanosov na flišni podlagi. 

 

5. GEODETSKI NAČRT 

 

Geodetski načrt terena je bil izdelan v letu 2016 v Gauss-Kruegerjevem koordinatnem sistemu. 

Načrt je izdelan v merilu M 1 : 500 in je opremljen s certifikatom geodetskega načrta. Podatki 

digitalnega katastrskega načrta so bili pridobljeni na GURS in so prikazani v sklopu izdelanega 

geodetskega načrta. Zemljiško-knjižni izpiski so pridobljeni iz digitalnih podatkov zemljiške 

knjige (portal e-sodstvo).  

 

 

6. PROMETNI PODATKI 

 

Po publikaciji DRSI - Promet 2015 znaša prometna obremenitev PLDP predmetnega odseka 

regionalne ceste R1-208/1059 Kortine – Gračišče 2.508 vozil/dan. Prometne obremenitve po 

posamezni vrsti vozil so razvidne iz tabele spodaj: 

 

R1-208/1059 Kortine – Gračišče  

(štetje 2015, št. mesto 2: Kubed) 
Št. vozil 

Motorji 65 

Osebna vozila 2.238 

Avtobusi 11 

Lah. tov. < 3,5 t 162 

Sr. tov. 3,5 -7 t 19 

Tež. tov. nad 7 t 9 

Tov. s prik. 1 

Vlačilci 3 

Dnevni NOO 15 

PLDP 2.508 
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7. GEOLOŠKE, GEOTEHNIČNE IN HIDRO GEOLOŠKE RAZMERE 

 

Geološko geotehnični elaborat je za celoten odsek izdelal Geoinženiring d.o.o. (št. elaborata 
7653/2002). Področje je bilo preiskano s 25-imi sondažnimi vrtinami globine 4 – 9 m, ki so 

segale 2 – 3 m v lapor. Vzporedno z vrtanjem so se izvajale spremljajoče raziskave (SPT, 
odvzem vzorcev, meritev nivoja podtalnice, meritve z žepnim penetrometrom). Dvajset vrtin je 

bilo izvedenih ob cesti, tri vrtine pod cesto in dve vrtini v pobočju nad cesto.  
 

Cesta poteka preko blagega pobočja, ki ima naklon 10 – 15°, mestoma tudi manj. Pobočje seka 
več erozijskih grap z občasnimi hudourniškimi vodotoki. Vse vode se zlivajo proti dolini, kjer 

je manjši potok in zamočvirjen teren. 
 

Površinski pokrov deluvialne preperine je debeline 2,0 – 6,8 m in ima pretežno glinasto 
sestavo. Leži na slabo prepustnih eocenskih laporjih, ki na površini hitro razpadajo. Ob deževju 
se zgornji preperinski sloj nasiči z vodo, kontaktna plast laporja pa zaradi prisotnosti vode 
razpada v glino. Kljub blagemu nagibu pobočja so s temi značilnostmi ustvarjeni dobri pogoji 
za plazenje. Drsine se pojavljajo v deluvialni preperini in na kontaktu preperele hribine in 

deluvialne preperine. 

 

Za sanacijo je predlagana masivna kamnita peta (kamni v betonu), ki sega do preperelega 

laporja oziroma pod aktivne drsine. Dno temelja se s stopničenjem ali ustreznim nagibom 
prilagaja temeljnim tlem. 

 

 

8. REKONSTRUKCIJA CESTE 

 

8.1 Opis projektnih rešitev z osnovnimi tehničnimi parametri trase  
 

Osnovni tehnični parametri trase ceste so pogojeni s funkcijo cestne povezave. Regionalna 
cesta R1-208/1059 Kortine – Gračišče je po svoji funkciji povezovalna cesta, ki je predvsem 

pomembna zaradi svojega poteka preko mejnega prehoda z R Hrvaško (MP Sočerga). Po 
publikaciji DRSI – Promet 2015 znaša prometna obremenitev PLDP predmetnega odseka 
regionalne ceste R1-208/1059 Kortine – Gračišče 2.508 vozil/dan, vendar je potrebno 

upoštevati, da promet na predmetni RC zaradi poteka preko mejnega prehoda v času turistične 
sezone večkratno naraste. 

 

8.2 Vrsta in zahtevnost terena 

 

Glede na topografske, reliefne in morfološke značilnosti območja je ocenjeno, da lahko teren 

na območju predvidenih ureditev razvrstimo v kategorijo gričevnatega – hribovitega terena. 
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8.3 Projektna hitrost 

 

Regionalna cesta na odseku, ki je dejansko predmet sanacije in novelacije projekta, poteka v 

premi in izven naselja. Velja administrativna omejitev na 90 km/h. Na začetku se predmetni 
odsek navezuje na obstoječe stanje – krivino z R=125 m (t.j. minimalni radij za 60 km/h, pri 

7% prečnem sklonu). Iz navedenega je mogoče ugotoviti, da je bila za traso z upoštevanjem, 
daljšega odseka predvidoma uporabljena projektna hitrost V=60-80 km/h. 

 

8.4 Mejne vrednosti horizontalnih elementov osi  

 

Za izbrane projektne hitrosti so mejne vrednosti tehničnih elementov naslednje: 
 

projektna hitrost     vp  90 km/h    

min. horizontalni radij     Rmin 350 m      

min. dolžina prehodnice    Lmin 175 m     

 

      Amin 35       

 

Horizontalni elementi regionalne ceste v največji meri povzemajo potek obstoječe trase ceste. 

Vsi ostali horizontalni tehnični elementi trase so večji od minimalno zahtevanih.  

 

8.5 Mejne vrednosti elementov osi v vzdolžnem profilu 

 

Glede na navedeno zahtevnost in vrsto terena ter vrsto ceste so mejne vrednosti tehničnih 
elementov osi v vzdolžnem profilu sledeče: 
 

projektna hitrost     vp   90 km/h   

max. dopustni nagib nivelete   imax   8 %      

min. vertikalni konveksni radij  Rmin KV  6000 m    

min. vertikalni konkavni radij  Rmin KK  4000 m     

 

Vertikalni potek trase je v največji meri prilagojen obstoječi niveleti regionalne ceste, 

geološko-geotehničnim pogojem ter dimenzioniranju voziščnih konstrukcij.  
 

Na regionalni cesti maksimalni uporabljeni nagib nivelete znaša 3,80% (imax UPOR = 3,8 %), 

minimalni pa 2,34 % (imin UPOR = 2,34 %). Minimalni uporabljeni konveksni radij vertikalne 

zaokrožitve znaša 6000 m (Rmin KV UPOR = 6000 m), konkavni pa 9000 m (Rmin KK UPOR = 9000 

m). Vsi ostali vertikalni tehnični elementi trase so večji od minimalno zahtevanih. 
 

8.6 Prečni skloni 
 

Uporabljen prečni sklon je odvisen od uporabljenih horizontalnih elementov in upoštevane 
računske hitrosti pri vijačenju. Minimalni prečni sklon na vseh voziščih iz vezanih materialov 
je 2,5 %, na gramoziranih voziščih 4 % in na bankinah 6 %. 
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Prometnica Q max 

Regionalna cesta (vp= 90 km/h) 6,05% 

 

 

8.7 Elementi osi v prečnem profilu 

 

Glede na obstoječe širine voznega pasu pred in za predmetnim odsekom, predlagane projektne 
hitrosti (Vp=90 km/h), funkcije in vrste ceste in predvidenih prometnih obremenitev so 

predlagani v nadaljevanju navedeni prečni prerezi ceste. 
 

Obstoječa širina vozišča regionalne ceste znaša 6,50 do 6,70 m. V projektu upoštevani 
normalni prečni profili (NPP) na posameznih pododsekih so izbrani z upoštevanjem: 

- obstoječega prečnega profila pred in za predmetnim odsekom ter 28. člena Pravilnika o 
projektiranju cest,  

- na odseku bodo obeležene robne črte (koritnica) – kontinuiran potek talnih označb, 

- ureditev predmetnih cest se nahaja izven naselja 

 

Regionalna cesta:  

Normalni prečni profil, dvopasovna RC, Vr=60 – 80 km/h 

- vozni pas 2 x 3,00 m 6,00 m 

- robni pas 2 x 0,25 m 0,50 m 

- bankina levo 1 x 1,00 m 1,00 m 

- bankina desno  1 x 1,25 m 1,25 m 

  Skupaj:  8,75 m  

 

Na odseku prestavitve fekalnega kolektorja je bankina na desni strani razširjena na širino 3 m 
(skupna širina 10,50 m). 

 

8.8 Merodajno vozilo 

 

V projektu so v krivinah na RC upoštevane razširitve za srečanje dveh merodajnih vozil – 

vlačilcev.  
 

8.9 Priključki in dovozi 
 

Ob regionalni cesti je lociranih več dostopnih poti in priključkov, ki zagotavljajo dostop do 
objektov in parcel. Priključki makadamskih in poljskih poti se izvedejo v asfaltni izvedbi v 

dolžinah, kot je prikazano v grafičnih prilogah. Priključki lokalnih poti se izvedejo s 
priključnimi radiji 3-5 m v širini 5,0 m. Pomembnejši priključki k več objektom se uredijo 
glede na pomembnost priključka in predviden promet na priključku. Ureditev je predvidena z 
zavijalnimi radiji za ustrezno merodajno vozilo v širini min. 5,0 m.  



STABI d.o.o., ul. Koroškega bataljona 22, 1231 Ljubljana – Črnuče  

tel.: +386 (0)590 29-130, e-mail: info@stabi.si 52-P-2016 

 

- 6 - 

 

8.10  Preglednost v križiščih, priključkih in prehodih za pešce 

 

V projektu je na posameznih priključkih preverjena preglednost. Zaradi prometne varnosti je 

potrebno na priključkih zagotoviti zadovoljivo preglednost, ki omogoča pravočasno 
zmanjšanje hitrosti in zaustavitev vozila na glavni prometni smeri oziroma varen uvoz in izvoz 
iz priključka na cesto. Zagotovljeno mora biti ustrezno potrebno polje preglednosti 

(preglednostni trikotnik). Najmanjše potrebno polje preglednosti je prikazano v Pravilniku o 
prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah ter v Pravilniku o priključkih na 
javne ceste. Vrednosti pregledne razdalje A in B je mogoče izračunati in določiti na podlagi 
določil v Pravilniku o projektiranju cest. Le-ta določa da je zaustavna razdalja najkrajša 
dolžina, na kateri lahko voznik na mokrem in čistem vozišču zaustavi vozilo. Preglednost je 
odvisna od hitrosti s katero se vozila lahko gibljejo po prednostni in neprednostni cesti ter 

prometne ureditve v območju križanja dveh prometnih površin oziroma od razmer na cestah v 
širšem območju križišča oziroma priključka. Zaradi poteka izven naselja na predmetni RC 

velja splošna omejitev hitrosti na 90 km/h. Vozila na predmetnih priključkih se morajo pred 
vključitvijo na RC ustaviti. Pri tem je upoštevano, da je točka pri kateri se preverja preglednost 
na priključku 3 m oddaljena od roba obstoječe ceste.  
 

V skladu z izdelano preveritvijo je na območju preglednostnih trikotnikov predvidena 
prilagoditev brežin in/ali odstranitev obstoječe vegetacije oziroma njeno prirezovanje do 
višine, ki zagotavlja ustrezno preglednost (višina max. 75 cm). Območje preglednosti je 
potrebno v ustreznem stanju  vzdrževati tudi v fazi uporabe (vzdrževanje). 
 

 

9.  PROMETNA OPREMA CEST 

 

Horizontalna in vertikalna prometna oprema je za projekt izdelana po določilih veljavnega 

Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS št. 99 z 
dne 21.12.2015). Vertikalna in horizontalna prometna signalizacija z vsemi dimenzijami je 

podana v prilogi G.103 - situacija prometne ureditve. 

 

Pri postavitvi prometnih znakov in obvestilne signalizacije je upoštevano, da se vsa prometna 
signalizacija v primeru ugotovljene neustreznosti (v času izvedbe poškodovana ali dotrajana 
prometna signalizacija) zamenja.  

 

OPOMBA: 

Z zakonom o gradbenih proizvodih (ZGPro) Ur.l. RS, št. 52/2000 je bila v pravni red 
Republike Slovenije vnesena Direktiva sveta Evropske unije št. 89/106/EEC za gradbene 

proizvode. S tem je omogočen prost pretok gradbenih proizvodov znotraj držav Evropske 
unije. Na podlagi te direktive je za prometne znake po standardih serije EN 12899-1 od 

01.01.2013 obvezna uporaba EC certifikata. Zaradi navedenega se od 01.01.2013 na državnih 
cestah lahko postavlja samo stalna vertikalna cestna signalizacija, katere proizvajalec je na 

podlagi pridobljenega EC – certifikata o skladnosti za stalno vertikalno cestno signalizacijo na 

Direkcijo RS za ceste že dostavil CE izjavo o skladnosti za signalizacijo na podlagi standarda 
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SIST EN 12899-1:2008, ob upoštevanju s strani Direkcije RS za ceste izdanih Tehničnih 
pogojih za prometno signalizacijo in prometna ogledala. 

 

9.1  Horizontalna signalizacija 

 

Dimenzije črt: 

- 5111 sredinska ločilna črta RC bela, š=15 cm 

- 5112 robna črta RC  bela, š=15 cm 

 

Vse označbe na območju RC so za izvedbo predvidene iz materialov za tankoslojne talne 

označbe. Vse talne označbe je potrebno izvesti v skladu z določbami Pravilnika o prometni 
signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS št. 99 z dne 21.12.2015).   
 

Izvajalec jamči za odpornost materialov na naftne derivate, sol, nizke in visoke temperature – v 

življenjski dobi materiala navedene snovi ne smejo poškodovati materiala, ki mora 
zagotavljati, da pri nizkih temperaturah ne prihaja do pokanja in odstopanja materiala, pri 

visokih temperaturah pa ne sme prihajati do deformacij. 

 

V primeru vsebinsko enakih dokumentov (PTP, dopolnila PTP, TSC ali drugih tehničnih 
pogojev) se upošteva določila dokumenta, ki je bil izdan zadnji. 

 

9.2  Vertikalna signalizacija 

 

Oblika in velikost prometnih znakov 

Oblika in velikost prometnih znakov sta določena s Pravilnikom o prometni signalizaciji in 
prometni opremi na javnih cestah. Predvidene dimenzije prometnih znakov za predmetne 

ureditve so: 

- stranica trikotnika 90 cm 

- premer okroglega znaka 60 cm 

- kvadratni znak 60 cm 

 

Za prometne znake, katerih velikost se določa za vsak znak posebej (npr. obvestilni znaki za 
vodenje prometa, ki morajo biti dimenzionirani na osnovi višin in širin črk, je potrebno izdelati 

in predložiti delavniške načrte vsebine). Vsebina znaka mora biti izrisana v merilu, tako da je 
mogoča kontrola dimenzij. Pisava na prometnih znakih mora biti izvedena v skladu s 
Pravilnikom. 

 

Postavitev prometnih znakov 

Postavitev prometnih znakov ob hodnikih za pešce in kolesarskih površinah je na višini 2,50 
m, ostalih pa na višini 1,5 m od površine vozišča. Postavitev table za usmerjanje in 

stacionažnih tablic je predvidena na višini 1,0 m. 
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Vodoravna razdalja med zunanjim robom vozišča oziroma robom robnega pasu in najbližjim 
robom prometnega znaka zunaj naselja znaša min. 0,75 m in ne več kot 1,60 m.  

 

Na cestah v naselju, če je cesta omejena z robniki in brez površin za pešce in kolesarje, 
najmanj 0,30 m oziroma najmanj 0,75, če cest ni omejena z robniki in je brez površin za pešce. 
V kolikor cesta ni omejena z robniki razdalja med zunanjim robom vozišča in najbližjim 
robom prometnega znaka znaša min 0,75 m, hkrati pa ne več kot 1,60 m (1,50 m za hitrost 

V>70 km/h). Prometni znaki morajo biti postavljeni tako, da je preprečeno bleščanje površine 
prometnega znaka, kar dosežemo z ustreznim kotom postavitve glede na pravokotnico na os 
ceste v horizontalnem oziroma vertikalnem smislu. 

 

Lokacija prometnih znakov v situacijah je približna. Natančno mesto postavitve bo potrebno 
uskladiti ob montaži. 
 

Vertikalna prometna signalizacija mora izpolnjevati vse zahteve predpisane s Pravilnikom o 

prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah. 

 

Podporne konstrukcije znakov ter nosilnost vertikalne prometne signalizacije 

Za vse znake, nosilne ograje in konstrukcije, mora biti zagotovljena ustrezna nosilnost in 

stabilnost pri obremenitvi z vetrom in obremenitvi s snegom.  

 

Vertikalna prometna signalizacija mora biti načrtovana in izdelana tako, da je zagotovljena 
nosilnost in stabilnost v skladu s točko 5 standarda SIST EN 12899-1:2008, pri čemer je 
potrebno upoštevati, da morajo prometni znaki in njihove nosilne konstrukcije in/ali ogrodja 
izpolnjevati naslednje zahteve: 

- pri določitvi nosilne konstrukcije in/ali ogrodja prometnih znakov, katerih površina je 
večja od 12 m2  in pri določitvi nosilne konstrukcije in/ali ogrodja prometnih znakov, 
kateri so postavljeni nad voziščem, kjer poteka motorni promet, je potrebno upoštevati 
vrednosti varnostnega faktorja za obtežbo klasa PAF 2 po tabeli 6 in vrednosti za 
obremenitev z vetrom klasa WL8 po tabeli 8, 

- pri določitvi nosilne konstrukcije in/ali ogrodja prometnih znakov, ki niso navedeni v 
prejšnji alineji, je potrebno upoštevati vrednosti varnostnega faktorja za obtežbo klasa 
PAF 1 po tabeli 6 in vrednosti za obremenitev z vetrom klasa WL5 po tabeli 8, 

- pri določitvi elementov prometnega znaka oziroma podloge prometnega znaka, ki ni 
zajet v prejšnjih alinejah, je potrebno upoštevati vrednosti varnostnega faktorja klasa 
PAF 1 po tabeli 6, vrednosti za obremenitev z vetrom klasa WL5 po tabeli 8, vrednosti 

za dinamični pritisk snega DSL1 po tabeli 9, vrednosti za največjo začasno deformacijo 
TDB4 po tabeli 11. Največja stalna deformacija ne sme presegati 20% vrednosti 

največje začasne deformacije. 
 

 

Drogovi in sredstva za pritrditev znakov  

Drogovi za znake morajo biti iz vroče pocinkane jeklene cevi, katerih zunanji premer znaša 60 
mm ali 63 mm. Najmanjša debelina stene droga sme znašati 2 mm. Drogovi za znake morajo v 
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stiku z betonskimi temeljem zagotavljati preprečitev zasuka droga po vertikalni osi. 
Preprečitev zasuka je lahko izvedena s pomočjo sidra ali s pomočjo spremembe oblike droga v 
območju temelja. Drogovi za znake morajo biti na vrhu zaprti s PVC čepom, da se prepreči 
nabiranje atmosferske vode znotraj drogov. 

 

Sredstva za pritrditev znakov (objemke) morajo biti ustrezno oblikovane ter privijačene na 
nosilno konstrukcijo znaka. Pritrdilne objemke ne smejo biti vidne iz robov znaka. Način 
pritrditve znaka mora zagotavljati ustrezen položaj v vseh pogojih uporabe. Prometni znaki 
morajo imeti na hrbtni strani označeno točno določeno mesto (zareza, utor,...), ki omogoča 
pravilno namestitev znaka. 

Poleg zahtev, ki jih določajo predhodno navedeni predpisi je treba pri izdelavi vertikalne 
prometne signalizacije upoštevati tudi naslednje zahteve, ki se nanašajo na: 
 

Material 

Za izdelavo vertikalne prometne signalizacije morajo biti uporabljeni naslednji materiali: 

- Aluminijeva pločevina za: 
· podlago znaka na katero se lepi svetlobna odbojna folija, 

· portale in pol portale in 

· objemke. 

 

- Jeklo, antikorozivno zaščiteno z vročim cinkanjem za: 
· nosilne cevi in ogrodja, 

· portale in pol portale in 

· spojne in vezne materiale. 

 

- Inox – RF material za: 

· okvir ulične table, 
· ukrivljen drog za označitev cone za pešce, 
· zaščitne rozete za prometni drog in 

· pritrdilni material ( objemke, vijaki, matice ). 

 

Svetlobno odsevne folije 

Svetlobno odsevne folije morajo zagotavljati zahtevam Pravilnika. 

 

9.3  Smerniki v vertikalni smeri 

 

Postavitev smernikov se izvede v skladu s priloženimi detajli in karakterističnim prerezom, 
situativna postavitev je razvidna iz priložene prometne situacije. 
 

Izvedba cestnih smernikov mora ustrezati zahtevam standarda SIST EN 12899-3 in določbam 
Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.  

 

Cestni smerniki morajo skladno s standardom iz prejšnjega odstavka tega člena izpolnjevati 
naslednje lastnosti: 
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–  način vgradnje – tip D3 

–  svetlobno odbojna površina – tip R1 razreda RA3 ali tip R2 razreda RA2, 

–  pritisk vetra – WL1, 

–  odpornost svetlobno odbojne površine proti udarcem – DH 1. 

 

Na dvosmernih voziščih mora svetlobno odbojna površina cestnega smernika v smeri vožnje 

na desni strani odsevati rdečo, na levi strani pa belo svetlobo. Na ločenih smernih voziščih z 

označenimi prometnimi pasovi in enosmernih cestah mora odsevna površina cestnega smernika 
v smeri vožnje na obeh straneh vozišča oziroma ceste odsevati rdečo svetlobo. 
 

Konstrukcija cestnega smernika mora omogočati: 

–  namestitev snežnega kola na telo smernika oziroma vpetje vanj, 

– namestitev svetlobnih odsevnikov na nevidno stran smernika za preprečevanje prehoda 
divjadi čez cesto, 

–  namestitev označb za označevanje cest (kategorija ceste, odsek, stacionaža). 
 

Cestni smerniki se postavljajo na razdalji 0,75 m od zunanjega roba vozišča oziroma roba 
odstavnega pasu, vrh smernika pa mora biti 0,75 m nad robom vozišča oziroma robom 
odstavnega pasu. Ne glede na navedeno je razdalja med cestnim smernikom in robom vozišča 
ali robom odstavnega pasu pri označevanju delov med prekinjenimi varnostnimi ograjami in na 
malo prometnih cestah, lokalnih cestah in javnih poteh lahko tudi manjša, vendar ne manjša od 
0,50 m. 

 

Cestni smerniki se na odsekih cest v premi postavljajo na medsebojni razdalji 50 m. Razdalja 

med smerniki je določena na podlagi preglednice glede na horizontalne in vertikalne elemente 

ceste in je prikazana v prometni situaciji (G.103). 

 

Razdalje med cestnimi smerniki 

Srednji polmer horizontalne 

krivine (v m) 

Srednji polmer vertikalne 

krivine (v m) 

Razdalja med  

smerniki (v m) 

≤ 100 ≤ 250 ≤ 10 

> 100–300 > 250–800 ≤ 15 

> 300–400 > 800–1500 ≤ 20 

> 400–500 > 1500–3000 ≤ 25 

> 500 > 3000 ≤ 50 

 

Kadar je ob vozišču oziroma robu odstavnega pasu postavljena varnostna ograja na 

oddaljenosti, manjši od 1,50 m, cestne smernike nadomestijo svetlobni odsevniki, katerih 

svetlobno odbojna površina mora ustrezati zahtevam za cestne smernike. Svetlobni odsevniki 

se na varnostne ograje nameščajo v medsebojnih razmikih, ki so določeni za cestne smernike. 

Na jeklenih varnostnih ograjah se odsevniki nameščajo v ščitniku, ki je najbližji višini 0,75 m. 

Dodatni odsevniki se lahko namestijo v drugih valih, če ima ščitnik več kot en val, ali drugih 

ščitnikih, če ima varnostna ograja več kot en ščitnik. Na betonske varnostne ograje se 
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odsevniki nameščajo na višini 0,75 m. V območjih krivin z radiji, manjšimi od 1000 m na 
avtocestah in hitrih cestah, ter radiji, manjšimi od 500 m na drugih cestah, se nad varnostno 
ograjo lahko namestijo dodatni odsevniki. 

 

9.4  Tabelarični prikaz signalizacije in opreme 

 

Tabelarični prikaz prometne signalizacije in opreme se nahaja v prilogah prometne 
signalizacije PZI projekta. 

 

9.5  Varnostne ograje 

 

Na predmetnem odseku RC ni predvidena namestitev varnostnih ograj. 

 

 

10.  ODVODNJAVANJE CESTE 

 

Obstoječe odvodnjavanje vozišča in cestnega sveta je delno urejeno s koritnicami, muldami in 
jarki, ki poleg lastne vode s cestišča hkrati odvajajo tudi tuje in zaledne vode.  
 

Predmetno območje rekonstrukcije RC se nahaja na območju ožjega vodovarstvenega območja 
»II« vodonosnika Rižane, kjer velja Uredba o vodovarstvenem območju za vodno telo 
vodonosnikov Rižane (Uradni list RS, št. 49/08, 72/12 in 69/13). Uredba v svojem 22. členu 
določa, da mora Direkcija Republike Slovenije za ceste na notranjih vodovarstvenih območjih 
zagotoviti rekonstrukcijo državnih cest v skladu s kriteriji in v rokih iz predpisa, ki ureja 
emisijo snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest.  

 

 
Slika: Vodovarstveno območje na predmetnem odseku RC (VVO II) 



STABI d.o.o., ul. Koroškega bataljona 22, 1231 Ljubljana – Črnuče  

tel.: +386 (0)590 29-130, e-mail: info@stabi.si 52-P-2016 

 

- 12 - 

 

Glede na pogoje iz tabele 1.1 priloge 3 Uredbe o vodovarstvenem območju Rižane: 

 
je za VVO II navedena omejitev pip2, kar glede na določila priloge 3 pomeni, da je potrebno  
zajetje in čiščenje padavinske odpadne vode v skladu s predpisom, ki ureja emisijo snovi pri 

odvajanju padavinske vode z javnih cest. Glede na navedeno je v nadaljevanju v skladu z 

Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest preverjena potreba po 

dodatnih ukrepih za zmanjšanje emisij snovi pred odvajanjem padavinske vode, ki odteka s 
cestišč v vodotoke. Pri tem je upoštevano, da gre na predmetnem območju za kraški 
vodonosnik, pri katerem je za  javne ceste postavljen strožji pogoj glede meje dnevnega 
povprečje pretoka vozil nad katero so potrebni dodatni ukrepi za zmanjšanje emisij snovi (velja 
omejitev 6000 EOV/dan). 

 

Preverba potrebe po dodatnih ukrepih za zmanjšanje emisij snovi 
 

Na osnovi »Uredbe o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest«, Ur.list. 
RS, št. 47/05, je bila preverjena potreba po dodatnih ukrepih za zmanjšanje emisije snovi 
pred odvajanjem padavinske vode, ki odteka s cestišč v vodotoke. 
 

Izračun dnevnega povprečja pretoka motornih vozil se izračuna iz podatkov o letnem pretoku 
osebnih in tovornih motornih vozil na naslednji način: 
 

EOV = V1 + V2 x N2 + N3 x V3 

 

EOV dnevni povprečni pretok motornih vozil, 
 

V1  dnevni povprečni pretok osebnih motornih vozil, 
N2  utež za tovorna motorna vozila s skupno maso med 3,5 in 7,5 t,  ki je enak 2 

V2  dnevni povprečni pretok motornih vozil s skupno maso med 3,5 in 7,5 t, 

N3  utež za tovorna motorna vozila s skupno maso nad 7,5 t, ki je enak 3,5, 

V3  dnevni povprečni pretok motornih vozil s skupno maso nad 7,5 t. 

 

Z upoštevanjem podatkov o PLDP dobimo: 

 

Kat. 

ceste 

Št. 

ceste 

Št. 

odseka 

Prometni 

odsek 

Stac. 

Zač. 

Stac. 

konca 

Št. 

mesto 

Vsa 

vozila -

PLDP 

M OV Avtobusi LT

< 

3,5t 

ST  

3,5-

7,0 t 

TT 

>  

7 t 

Tov. s 

prik. in 

vlačilci 

R1 208 1059 
Kortine-

Gračišče 
0 8555 2 2.508 65 2238 11 162 19 9 4 
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EOV = (65+2238+162) + 2 x 19 + 3,5 x (9+4) = 2549 EOV/dan 

 

Glede na določila 4. člena uredbe, za javne ceste (ki prečkajo kraške vodonosnike), katerih 
dnevni povprečni pretok vozil je manjši od 6.000 EOV/dan, ni potrebe po dodatnih ukrepih za 
zmanjšanje emisije snovi. Glede na navedeno posebni ukrepi niso predvideni. 

 

Odvodnja ceste in zalednih voda je prikazana v grafičnih prilogah. Ureditev odvodnjavanja je 
namenjena odvodnjavanju ceste in tudi padavinske vode, ki se v cestno telo steka iz zaledja. 

Izpusti iz drenaž, meteornih kanalov in prepustov so predvideni v obstoječe odvodnike in jarke 
oziroma na mestih obstoječih izpustov in prepustov. 
 

Odtok meteorne vode z vozišča je zagotovljen z ustreznim vzdolžnim in prečnim nagibom 
vozišča. Ureditev odvodnjavanja je prilagojena horizontalnemu in vertikalnemu poteku ceste 

ter lokacijam obstoječih odvodnikov, prepustov in izpustov. Za odvodnjavanje pronicajočih 
voda je predvidena izvedba drenažnih zasekov in drenažnih zasekov z drenažnimi cevmi. 

 

10.1  Splošni pogoji za izvajanje del padavinske kanalizacije 

 

Vgradnjo cevi in fazonskih elementov morajo izvajati za tovrstna dela usposobljeni delavci 

pod strokovnim nadzorom. Potrebno je upoštevati splošne smernice za polaganje cevovodov, 
ki so položeni v zemljo in so okvirno definirane v standardu SIST EN 1610. Pri transportu, 

skladiščenju in montaži gradbenih proizvodov in materialov je potrebno upoštevati navodila 
proizvajalca. Poškodovanih, neustreznih ali gradbenih proizvodov brez ustreznih certifikatov 
kakovosti in/ali tehničnega soglasja ni dovoljeno vgrajevati. 

 

10.2 Potrebni ukrepi med izvajanjem gradbenih del 

 

Pri vseh gradbenih delih se upošteva zahteve oziroma se izvaja dodatne zaščitne ukrepe, s 
katerimi bodo izpolnjene zahteve iz Uredbe o vodovarstvenem območju za vodno telo 

vodonosnikov Rižane (Uradni list RS, št. 49/08, 72/12 in 69/13) za ožje vodovarstveno 

območje »II« vodonosnika Rižane. Zahteve so navedene v tabeli 1.2 v prilogi 3. 
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Potrebni ukrepi pri gradnji in komentar k posameznim točkam v zgornji tabeli: 
 

1 Gradnja bo potekala na zemljišču s površino, manjšo od 1 ha. 

2 Izven delovnega časa se vsa gradbena mehanizacija parkira v zapori na obstoječi 
asfaltni vozni površini ali utrjeni bankini ob cesti. Gradnja kamnite pete se bo 

izvajala po kampadah, vse faze gradnje (izkop in izvedba pete z drenažo) na 
posamezni kampadi pa morajo biti zaključene v istem dnevu. Za lociranje strojev 

naj se izbere območje kampad, ki bodo v izvedbi v naslednjem delovnem dnevu. 
S tem se v primeru onesnaženja najlažje zagotovi takojšnjo sanacijo, ki se izvede 

med izkopom za kamnito peto. Vsa morebitna sanacijska dela se izvajajo pod 

strokovnim nadzorom. 

 Brezhibnost strojev se kontrolira dnevno. 

3 Vzdrževanje vozil in strojev izvajalec uredi v svojih enotah izven gradbišča. Gorivo in 
podobne snovi se na gradbišču ne skladiščijo.  

4 Na gradbišču je predvidena namestitev mobilnih kemičnih stranišč. 

5 Začasna skladišča za betonske elemente na gradbišču niso predvidena oziroma je 
predvideno le začasno (dnevno) skladiščenje gotovih betonskih elementov (kot npr. 

robnikov…). 

6 Oskrba strojev in naprav z gorivom na gradbišču je potrebno izvajati z brezhibnimi 
cevmi in tesnili. Gorivo in podobne snovi se na gradbišču ne skladiščijo. V skladu s 
potrebami se jih sproti dovaža na gradbišče in kontrolirano pretaka na območju 
obstoječih asfaltnih površin (delovna zapora na območju obstoječe asfaltne vozne 
površine ali na območju utrjene bankine ob cesti). V primeru eventualnega razlitja je 
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potrebno stanje takoj sanirati, tako da se v največji možni meri zmanjša možnost, da 
bi nevarne snovi dosegle podtalnico (takoj je potrebno omejiti območje razlitja, 
kotaktirati regijski center za obveščanje (112), sanirati območje onesnaženja npr. z 
izkopom onesnažene zemljine, ipd.). 

7 Na obravnavanem območju vsaj do globine raziskav cca. 8 m prava zvezna podtalnica 

ni bila zabeležena. Precejna voda, ki se napaja iz padavin, se je pojavila na kontaktu 
bolj prepustnega deluvialnega sloja (glina z gruščem) in praktično neprepustne flišne 
podlage. Vrtine segajo cca. 3 m v kompakten fliš in s tem vsaj 2 m pod koto 
predvidenih izkopov.   

 Krovna plast se bo na območju razširjenega cestnega nasipa povečala, na preostalem 
področju se vzpostavi prvotno stanje. 

8 – 13 Ni predvideno. 

14 Predvidena je razširitev cestnega nasipa za cca. 3 m, nadvišanje pa glede na obstoječi 
teren večinoma ne presega višine 1 m. Izven cestnega nasipa se vzpostavi prvotno 
stanje. Posegi na podtalnico nimajo vpliva. 

15 – 21 Ni predvideno.  

 

 

11. UKREPI ZA SANACIJO PLAZOV 

 

Usadi na obravnavanem odseku ceste od km 6,520 do km 6,880 se sanirajo s kamnito peto z 

vzdolžno drenažo (kamnito rebro) dolžine cca. 402 m in zamenjavo materiala nad peto. 

Konstrukcija je podaljšana na vsaki strani za 20 m (od km 6,500 do km 6,900) za navezavo na 
obstoječe stanje. Od km 6,880 naprej je sanacija že izvedena.   
 

Sanacija usadov bo potekala skupaj z začasno in končno prestavitvijo fekalnega kolektorja, 
obnovo ceste in ureditvijo odvodnjavanja, zato je potrebna vsa dela skrbno in natančno 
usklajevati in jih izvajati v predpisanih fazah. 

 

11.1 Izvedba delovnega platoja 

 

Delovni plato za izvedbo kamnitega rebra z drenažo je predviden cca. 2,0 – 3,5 m pod koto 

sedanje ceste in se izvede s širokim izkopom v naklonu do 1 : 1. Z izkopom večinoma 
posežemo v zunanji rob obstoječe ceste, le na končnem odseku od km 6,820 naprej izkop sega 
v levi vozni pas. Na tem delu je višina izkopa tudi manjša – 1,8 – 2,0 m. 

 

Plato ima širino vsaj 6 m, na odseku prestavitve fekalnega kolektorja pa je na zunanji strani 

dodatno razširjen vsaj za 1 m za začasno prestavitev kolektorja. Plato se utrdi z gramozom 0/64 

mm v debelini 30 cm za zagotovitev ustrezne podlage za gradbeno mehanizacijo. Vzdolžni 
naklon delovnega platoja je 2 – 9 %. 
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11.2 Izvedba kamnite pete in drenaže 

 

Kamnita peta (drenažno rebro) ima spodaj (temelj) širino 2 m, zgoraj pa v odvisnosti od 

globine pete 4,0 – 4,7 m. Globina pete je  3,0 – 4,0 m in je pogojena z geološkimi razmerami. 
Na začetku odseka, približno do km 6,560, kjer je kota hribine nekoliko globlja, naj kamnita 
peta sega vsaj pod registrirane aktivne drsine. Od km 6,560 naprej peta sega pod drsine in 

hkrati v preperelo hribinsko osnovo (lapor). Os kamnite pete je od osi rekonstruirane ceste 

odmaknjena 7,0 – 9,0 m. 

 

Izkop za kamnito peto se izvaja po kampadah dolžine cca. 5 m v naklonu 3 : 1. V dnu izkopa 

se vgradi podložni beton C16/20 v debelini vsaj 50 cm, z nagibom proti drenažno 
kanalizacijski cevi premera 25 cm, ki se položi na sredino podložnega betona v predpisanem 
vzdolžnem padcu (1,5 – 6,0 %). Od km 6,650 do km 6+720 je debelina betona nekoliko večja 
(do 1 m) zaradi ustrezne višinske navezave na iztok iz drenažnega rebra. Drenažna cev se 
obsuje z drenažnim zasipom enakomerne zrnavosti 16/32 mm v debelini cca. 30 cm, ki je ovit 
v filterni geosintetik. Do kote delovnega se zgradi kamnito (drenažno) rebro v sestavi 70 % 
kamni in 30 % drenažni beton.  
 

Pri izbiri filternega geosintetika morajo biti zagotovljene lastnosti: 

Tmin = 8 kN/m   

(T · ε)min = 240   

Od < 35 mm    

0,05 mm < O90 < 0,2 mm   

kG = 10-5 m/s 

 

Za odvod vode iz drenažne cevi se na dveh mestih izvede betonski revizijski jašek premera 1 m 

– v km 6,503 in v km 6,650. Iz revizijskega jaška se voda odvede v vodotok s cevjo PE 300, 

položeno v podložni beton in obsuto s peskom 0/16 mm, v nagibu vsaj 1 %. Na iztoku se 

brežina vodotoka obloži s kamni. 
 

Izkop in izgradnja kamnite pete in drenaže na eni kampadi mora biti izveden v istem 
dnevu. Izkop na naslednji kampadi se lahko izvede po končani izgradnji konstrukcije na 
predhodni kampadi.  

 

11.3 Izvedba nasipa do spodnje kote voziščne konstrukcije 

 

Po izgradnji kamnite pete in končni prestavitvi fekalnega kolektorja se stopničasto odstrani 
material v plazini vsaj pod desno (nasipno) polovico ceste. Nad delovnim platojem izvede 

cestni nasip iz nekoherentnega materiala 0/125 mm, ki se komprimira po plasteh do 

zgoščenosti 95 % po MPP in nosilnosti vsaj Ev2 = 60 MPa. Brežine se oblikuje v naklonu 1 : 2 
z zaokrožitvijo v vznožju nasipa za navezavo na obstoječi teren. 
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11.4 Izvedba kamnite zložbe 

 

Na vkopni strani od km 6,560 do km 6,610 je obstoječa vkopna brežina višine cca. 1,5 – 2,0 m 

izvedena v naklonu cca. 50° v spodnjem delu (oblikovanje odvodnega jarka) in cca. 30 – 40° v 
zgornjem delu. Zaradi prestrmega naklona brežine prihaja do lokalnih zdrsov. Obstoječi jarek 

se nadomesti z drenažo in kanaleto, v izogib zdrsu zemljine in s tem tudi zasipanju kanalete pa 

se brežina podpre z nizko kamnito zložbo svetle višine cca. 1,3 m.   
 

Kamnita zložba se izvede na dolžini cca. 50 m. Svetla višina je cca. 1,3 m, na koncu in začetku 
pa se zniža z navezavo na nizke vkopne brežine. Teren v zaledju zložbe se izravna z navezavo 
na zaledni teren. Dno temelja se izvede na koti podložnega betona vzdolžne drenaže, to je cca. 
1,34 m pod koto terena pred zidom. Skupna višina zložbe je tako cca. 2,64 m. Naklon lica zidu 

je 3 : 1, naklon zaledne strani pa 5 : 1. Širina krone zložbe je 0,8 m, širina temelja pa vsaj 1,2 
m.  

 

Izkop se izvaja po kampadah dolžine 5 m. Zmrzlinsko odporne kamne velikosti 30 – 70 cm se 

polaga v svež beton temelja (debelina temelja 30 cm, beton C20/25). Konstrukcija se gradi v 

razmerju kamni / beton C16/20 = 70 / 30 %, z dobrim zaklinjenjem kamnitih blokov. Na 

fasadni strani so kamniti bloki ravnih odlomnih ploskev. Sproti se na razmaku cca. 3 m 

vgrajujejo izcednice PVC Φ100. K izkopu sosednje kampade se pristopi po končani 
gradnji oporne konstrukcije na predhodni kampadi. 

 

11.5 Deponije in stranski odvzemi 

 

Možne deponije viškov zemeljskega materiala so na deponiji Sermin ob plačilu komunalne 
takse. Oddaljenost od lokacije je cca. 20 km. 

 

Stranski odvzem za lomljenec, tamponski in nasipni material je možen v kamnolomu Črni kal, 
ki je od lokacije oddaljen cca. 15 km. 

 

 

12. PRESTAVITEV FEKALNEGA KOLEKTORJA 

 

V sklopu PZI projekta je izdelana tudi predvidena prestavitev fekalnega kolektorja na dolžini 
cca. 320 m, ki v obstoječem stanju poteka na lokaciji predvidene kamnite pete za sanacijo 

plazov. 

 

Gradnja kamnite pete in drenažnih ukrepov za sanacijo plazov bo potekala po posameznih 
etapah. Na delih, kjer predmetne ureditve tangirajo obstoječi fekalni kolektor, bo le-tega 

potrebno prestaviti. Prestavitev je sprojektirana v skladu s Tehničnim pravilnikom o odvajanju 
in čiščenju komunalne in padavinske odpadne vode na območju Mestne občine Koper (Uradni 

list RS, št. 18, z dne 14.4.2017). 
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Izvedba prestavitve je zaradi narave terena (plazovito območje) in potrebe po zagotavljanju 
stalne funkcije fekalnega kanala predvidena na način, da se za čas gradnje drenažnih ukrepov 
in stabilizacije terena, po posameznih etapah izvede začasna prestavitev fekalnega kanala s 
provizorijem. Začasna funkcija fekalnega kanala se zagotavlja z izvedbo alkaten cevi PE200 -

PE250 na dolžini 55 – 125 m (štiri faze začasne prestavitve).     
    

Po izvedbi ukrepov za sanacijo brežin se izvede nov fekalni kanal na situativno prestavljeni 

lokaciji (ob zunanjem robu bankine RC, na konstantnem odmiku od roba vozišča RC). Nov 
kanal se na predmetnem odseku v skladu s pogoji upravljavca izvede z GRP cevmi DN250. 

Predvidena je izvedba petih revizijskih jaškov (od tega en kaskadni jašek) DN1200 iz GPR 

materiala s pokrovi nosilnosti 400 kN.  

 

Nov fekalni kanal se na začetku in koncu trase/prestavitve situativno in višinsko naveže na 
obstoječe revizijske jaške. Višinski potek novega fekalnega je delno korigiran (izravnan) in je 
prikazan na vzdolžnem profilu ceste in kamnite pete. Vzdolžni potek novega kanala v 
splošnem povzema vzdolžni potek obstoječega kanala z upoštevanimi prilagoditvami glede na 
prestavljen situativni potek ter navezavami na obstoječe stanje. 
   

Prestavljena kanalizacija mora biti izvedena v vodotesni izvedbi. Za prestavljen fekalni 

zbiralnik z jaški je potrebno izvesti kontrolo izvedbe s TV kontrolnim sistemom in tlačni 
preizkus. Za prestavljeno kanalizacijo je potrebno izdelati kataster kanalizacije po  Pravilniku o 

katastru gospodarske javne infrastrukture javnih služb varstva okolja,  (Uradni list RS, št. 28, z 
dne 15.4.2011) in projekt izvedenih del (PID). 

 

Dostop do fekalnega zbiralnika je zagotovljen z razširjeno bankino na širino 3 m. 

 

Investitor bo za prestavljen fekalni kolektor podpisal pogodbo o ustanovitvi služnosti z Mestno 
občino Koper za gradnjo, rekonstrukcijo in vzdrževanje prestavljenega fekalnega kolektorja. 

Podjetje Marjetica Koper, d.o.o.-s.r.l. bo s Pogodbo o primopredaji kanalizacije, skladno s 

pogoji iz začasne Pogodbe med Mestno občino Koper in podjetjem Marjetica Koper d.o.o.- 
s.r.l., št. 45/14-10, z dne 15.1.2010 o najemu, uporabi in vzdrževanju javne infrastrukture, z 
aneksi prevzela v upravljanje in vzdrževanje prestavljeno javno kanalizacijo obravnavanega 
območja.  
 

 

13. OBNOVA OBSTOJEČIH PREPUSTOV 

 

13.1 Splošno 

 

V sklopu sanacije plazu in ureditve regionalne ceste je potrebno ustrezno urediti tudi odvodnjo  

zalednih voda. Odvodnja zalednih voda je v obstoječem stanju urejena prek zalednih obcestnih 

travnatih jarkov ter prepustov pod RC. Na predmetnem odseku se pod cesto nahajajo 3 

obstoječi prepusti, in sicer: 

- PP 0,40 x 0,40 m   km 6,653, iztok na teren, zasut, 
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- PP 1,0 x 0,60 m   km 6,793, iztok v odprti jarek in dolvodno proti potoku, 

- PP 1,0 x 0,60 m   km 6,773, iztok v odprti jarek in dolvodno proti potoku. 

 

Obstoječi prepusti so nekateri delno v kamniti, delno v betonski izvedbi (dograditve), nekateri 

so delno podrti in zasuti, vsi pa so v splošnem v slabem stanju. S projektom je predvideno, da 

se obstoječe prepuste v celoti poruši in izgradi na novo. Z načrtom je predvidena ureditev 
zaledne odvodnje na način, da se izvede zajem površinskih zalednih voda preko kanalete, 
zaledne pronicajoče vode pa se zajame z izvedbo zaledne drenaže.   
 

13.2 Hidravlična presoja in izbira dimenzij prepustov 

 

Jugo-zahodno pobočje nad regionalno cesto se trenutno površinsko odvodnjava po 
posameznih, pretežno zaraščenih in slabo ali nevzdrževanih jarkih proti obstoječemu jarku ob 

cesti. Pobočje je razgibano in skoraj v celoti poraščeno z vegetacijo (travniki, njive, nasadi oljk 
in raznih poljščin, vinogradi, zarast...). Skupna prispevna površina zalednega pobočja, ki se 
odvodnjava proti regionalni cesti in prepustom, znaša cca. 25 – 30 ha. Območje je podolgovate 
oblike, dolžine cca 750 m in širine cca 460 m.   

 

 

Slika: Skupno prispevno območje 

 

Odvodnja zalednih voda in prepustov je preverjena z upoštevanjem podatkov ARSO za 
ekstremne padavine na merilni postaji letališče Portorož in Ilirska Bistrica (glede na lokacijo 
preverbe (Kubed) je izračunano povprečje med obema postajama). Pri privzetem kritičnem 20 
minutnem nalivu s povratno dobo 10 let znaša količina padavin q20/10 let = 302 l/(sec×ha). 
 

 

 

Prispevno območje 
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13.3 Hidravlična presoja prepustov v km 6.793 in km 6.870 (ureditev prepustov) 

 

Pri hidravlični preverbi je upoštevano, da je pobočje, ki se odvodnjava v zaledni jarek in 

odpade na posamezni prepust pravokotne oblike, skupne površine cca. 7 ha/prepust (cca. 300 m 

x 275 m). Pobočje je v naklonu cca. 1:2 do 1:3 (100 m višinske razlike na cca 300 m dolžine). 
Obstoječa prepusta pod cesto sta dimenzij cca 1,0 x 0,60 m. Oba imata dolvodno iztok v odprti 

jarek. 

 

Pri hidravlični presoji prereza posameznega prepusta so bile upoštevane sledeče predpostavke: 

A = 7 ha   prispevna površina na posamezen propust 

n = 0,1    pogostost nalivov oziroma povratna doba 10 let 

t = 20 min   upoštevan 20 minutni naliv 

qp = 302 l/s∙ha jakost oziroma intenziteta naliva glede na podatke ARSO za povprečje med 

merilnima postajama Portorož letališče in Ilirska Bistrica 

φ = 0,25  koeficient odtoka, pri čemer je upoštevano, da je območje  redko poseljeno 

in da prispevno območje predstavljajo pretežno kmetijske površine 

ψ = 0,72   koeficient zakasnitve, ki je za posamezno prispevno površino     

     izračunan po Imhoffovi enačbi z upoštevanjem, da gre za razgiban teren  

(n=6), Ψ=1 / A1/n 

Qp = A · qp · φ · ψ 

Q = 7 ha · 302 l/s∙ha · 0,25 · 0,72 

Qp = 381 l/s  

 

Z načrtom je predvidena ureditev zaledne odvodnje na način, da se izvede zajem površinskih 

zalednih voda preko kanalete v jarku, zaledne pronicajoče vode pa se zajame z izvedbo zaledne 

drenaže. Pri izbiri dimenzij rekonstrukcije prepustov so v splošnem upoštevane pozicije in 

prerezi obstoječih prepustov, hidravlična preverba ter pogoji gradnje in vzdrževanja prepustov. 

Glede na navedeno so za izvedbo izbrani prepusti dimenzije Φ80 cm, ki pri predvidenih padcih 

zagotavljajo zadostno prevodnost za predvidene hidravlične količine.   

 

CP Φ80, i > 1,00 %,  Q = 1320 l/s [v=2,63 m/s] > Qp = 381 l/s  

 

Izvedba cevnih prepustov Φ80 se predvidi na mehansko utrjeni planum izkopa zgoščen na 95 

% SPP, na katerega se položi ločilni geosintetik ustreznih karakteristik in izvede betonska 

posteljica debeline min 10 cm (C12/15) na katero se položi armiranobetonske cevi Φ80, katere 

se polno obbetonira v debelini 15 cm (C16/20) v skladu s priloženimi grafičnimi prilogami.  

 

Pred vtokom v cevi je potrebno na dolžini 2,0 m trapezni prerez zvezno preoblikovati v 

polkrožno obliko prepusta dolvodno tako, da je vtok visokih vod v prepust s čim manjšimi 

hidravličnimi izgubami. Na tem delu se dno in brežine zavarujejo z oblogo iz kamna deb. 20 

do 30 cm na betonu 10 do 15 cm in filtrni podlagi deb. 20 cm. Z enako oblogo je potrebno 

zavarovati brežino cestnega nasipa okrog vtoka v cev. Z enako oblogo kamna v betonu je 
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potrebno zavarovati iztok iz c.p. na dolžini 3,0 do 4,0 m, ki se zaključi z betonskim talnim 
pragom ali večjimi kamni deb. 60 do 80 cm vgrajenimi v dnu in po brežinah do 1,0 m. 

 

Gradbena situacija in vzdolžni prerez prepusta s kotami vtoka/iztoka ter vtočno/iztočnimi 
glavami je razviden iz grafičnih prilog.  
 

 

Slika: Prispevno območje 

 

13.4 Ureditev odvodnje v km 6.500 in km 6.650 (ureditev meteornega kanala) 

 

Pri hidravlični presoji ureditve odvodnje zalednih voda na predmetnih lokacijah, je upoštevano, 
da je pobočje, ki se odvodnjava v zaledni jarek in odpade na posamezni odvodnik,  pravokotne 

oblike skupne površine cca. 4 ha/prepust. Pobočje je v naklonu cca. 1:3 (70 m višinske razlike 
na cca 200 m dolžine). Obstoječi prepust v km 6.650 je dimenzij 0,40 x 0,40 m (0.16 m2). Na 

predmetnih lokacijah ni mogoče izvesti odprtih jarkov, ker mogoča trasa odvodnika poteka po 

trasi obstoječih poljskih poti oziroma privatnih zemljiščih, zato je odvodnike potrebno izvesti 

kot meteorne kanale in jih voditi do nižje ležečega odvodnika (potoka). Pobočje je v naklonu 
cca. 1:4,5 do 1:7 (80 m višinske razlike na 360 m dolžine oziroma do 60 m na 420 m).  

 

Pri dimenzioniranju elementov odvodnje so bile upoštevane sledeče predpostavke: 

A = 4 ha   prispevna površina na posamezen meteorni kanal 

n = 0,1    pogostost nalivov oziroma povratna doba 10 let 

t = 20 min   upoštevan 20 minutni naliv 

qp = 302 l/s∙ha jakost oziroma intenziteta naliva glede na podatke ARSO za povprečje med 

merilnima postajama Portorož letališče in Ilirska Bistrica 

φ = 0,25  koeficient odtoka, pri čemer je upoštevano, da je območje  redko poseljeno 

in da prispevno območje predstavljajo pretežno kmetijske površine 

ψ = 0,80 koeficient zakasnitve, ki je za posamezno prispevno površino, izračunan po 

Imhoffovi enačbi z upoštevanjem, da gre za razgiban teren (n=6), Ψ=1 / A1/n 
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Qp = A · qp · φ · ψ 

Q = 4 ha · 302 l/s∙ha · 0,25 · 0,80 

Qp = 242 l/s  

 

Glede na dimenzije obstoječega prepusta ter potek pod RC izberemo meteorni kanal Φ50 cm 

(A=0.19 m2), i=min 0,90 % [Q=350 l/s, v=1,8 m/s] 

 

Z načrtom je predvidena ureditev zaledne odvodnje na način, da se izvede zajem površinskih 

zalednih voda preko kanalete v jarku, zaledne pronicajoče vode pa se zajame z izvedbo zaledne 
drenaže. Pri izbiri dimenzij predmetnih meteornih kanalov so v splošnem upoštevane pozicije 
in prerezi obstoječih prepustov,  hidravlična preverba, pogoji gradnje in vzdrževanja ter 
možnost izgradnje kanalov glede na kataster in dejansko stanje v naravi. Glede na navedeno so 
za izvedbo izbrani meteorni kanali dimenzije Φ50 cm, ki pri predvidenih padcih zagotavljajo 

zadostno prevodnost za predvidene hidravlične količine. Meteorni kanal je za izvedbo 
predviden po obstoječi poljski poti do iztoka v obstoječi odvodnik. 
   

 

Slika: Prispevna površina odvodnika v km 6,500 

 

 

Slika: Prispevna površina odvodnika v km 6,650 
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13.5 Opis tehničnih rešitev izgradnje prepustov in meteornih kanalov  

 

Izvedba cevnih propustov Φ80 se predvidi na mehansko utrjeni planum izkopa zgoščen na 95 
% SPP, na katerega se položi ločilni geosintetik ustreznih karakteristik in izvede tamponski 

sloj debeline min 20 cm in betonska posteljica debeline min 10 cm (C12/15) na katero se 

položi armiranobetonske cevi Φ80, katere se polno obbetonira v debelini 15 cm (C16/20) v 
skladu s priloženimi grafičnimi prilogami.  
 

Pred vtokom v cevi je potrebno na dolžini 2,0 m trapezni prerez zvezno preoblikovati v 

polkrožno obliko prepusta dolvodno tako, da je vtok visokih vod v prepust s čim manjšimi 
hidravličnimi izgubami. Na tem delu se dno in brežine zavarujejo z oblogo iz kamna deb. 20 
do 30 cm na betonu 10 do 15 cm in filtrni podlagi deb. 20 cm. Z enako oblogo je potrebno 

zavarovati brežino cestnega nasipa okrog vtoka v cev. Z enako oblogo kamna v betonu je 
potrebno zavarovati iztok iz c.p. na dolžini 3,0 do 4,0 m, ki se zaključi z betonskim talnim 
pragom ali večjimi kamni deb. 60 do 80 cm vgrajenimi v dnu in po brežinah do 1,0 m. 

 

Gradbena situacija in vzdolžni prerez propusta s kotami vtoka/iztoka ter vtočno/iztočnimi 
glavami je razviden iz grafičnih prilog.  
 

Ločilni geosintetik: 
Lastnosti geosintetikov, ki so pomembne pri uporabi v posameznem primeru, so v Evropski 

uniji opredeljene s standardi EN 13249 -13265. Ti standardi določajo lastnosti geotekstila, ki so 
relevantne za posamezna področja. Te lastnosti so sledeče: 

- Natezna trdnost (EN ISO 10 319) 

- Raztezek pri maksimalni obremenitvi (EN ISO 10319) 

- Prebodna trdnost CBR (EN ISO 12 236) 

- Odprtina por (EN ISO 10319) 

- Vodopropustnost (EN ISO 11 058) 

 

Za dimenzioniranje v cestnem programu se v Sloveniji uporabljajo SMERNICE za 

načrtovanje in rabo geosintetikov iz dopolnil splošnih in tehničnih pogojev (Posebni 
tehnični pogoji (PTP) za zemeljska dela V. knjiga). Pri dimenzioniranju se upošteva 
nosilnost podlage, vrsta nasipnega materiala in prometna obremenitev. Potrebno se je 

zavedati, da je ločilni geosintetik navadno najbolj obremenjen v času gradnje. Minimalne 

zahteve za ločilne sloje iz V. knjige sprememb in dopolnitev PTP določajo ločilni 
geosintetik z natezno trdnostjo vzdolžno/prečno Tmin ≥ 16/16 kN/m. 

 

Ostale karakteristike:  

- majhna nosilnost tal: Ev2 = 10 – 20 MPa, CBR = 3 % 

- nasipni materiali: materiali z ostrorobimi zrni premera < 150 mm, 

- prometna obremenitev med gradnjo: > 500 MN, 

- odpornost na preboj: Od < 30 mm ali statični prebodni preizkus Fp > 2000 N, 

- debelina prve nasipne plasti: hmin = 40 cm. 
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14. FAZNOST GRADNJE 

 

Dela potekajo po fazah: 

1.) Priprava delovnega platoja za izvedbo kamnite pete. Širina platoja je vsaj 6 m, začasni 
izkop pa se izvede v naklonu največ 1 : 1. Plato se utrdi s tamponskim drobljencem v 
debelini vsaj 30 cm. 

2.) Začasna prestavitev fekalnega kolektorja na dolžini 55 – 125 m. 

3.) Izvedba kamnite pete (drenažno rebro) z drenažno kanalizacijsko cevjo na odseku 
začasno prestavljenega kolektorja. 

4.) Izvedba fekalnega kolektorja na končni lokaciji na tangiranem odseku in izvedba 

naslednje začasne prevezave fekalnega kolektorja.  

5.) Izvajanje faz 2 – 4 (tri začasne prevezave fekalnega kolektorja) do izgradnje kamnite 

pete in novega fekalnega kolektorja na celotnem odseku.  

6.) Obnova cestišča, ki obsega stopničasto zamenjavo cestnega nasipa na desni (nasipni) 

polovici ceste, izvedbo nove voziščne konstrukcije, ureditev odvodnjavanja. 

 

Vzporedno z deli se izvedejo novi prepusti na lokacijah obstoječih prepustov. 
 

 

15. POGOJI IZVEDBE 

 

15.1 Pogoji izvedbe voziščnih konstrukcij, nasipov in vkopov 

 

Plitvi vkopi se izvedejo  v naklonu do 1 : 2 ali do 1 : 1,5 s protierozijsko zaščito, z blago 

zaokrožitvijo pri priključevanju na obstoječi teren. Nasipi se izvedejo iz kvalitetnega 

kamnitega materiala 0/125 mm v naklonu največ 1 : 1,5. Zaradi prilagoditve obstoječemu 
terenu bodo nasipne brežine blažje – 1 : 2 do 1 : 3. Vse nasipne in vkopne brežine se, kjer je to 
mogoče, sprotno humusira in zatravi (zaseje s travnim semenom). Obstoječi nasip na področju 
desne polovice ceste (nasipna stran) se stopničasto zamenja in nadomesti s kamnitim 
materialom. 

 

Zaradi nizke nosilnosti tal se izvede sanacija tal v debelini 30 – 40 cm, s čimer izboljšamo 
nosilnost tal na planumu pod kamnito gredo CBR = 7 %. Sanacija tal bo potrebna predvsem 

pod levim (notranjim) voznim pasom, na desni (nasipni) polovici se bo sanacija tal zagotovila 

že s stopničasto odstranitvijo materiala in vgradnjo nekoherentnega nasipnega materiala.  
 

Sestava voziščne konstrukcije je podana v spodnji preglednici. 
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Material d (cm) 

Obrabno zaporna asfaltna plast: AC 11 surf B70/100, A3 4 

Nosilna asfaltna plast: AC base 22 B50/70, A3 7 

Tamponski drobljenec: TD 0/22 mm 20 

Kamnita posteljica: 0/63 mm 30 

Sanacija tal (po potrebi) 30 – 40  

Skupaj 61 (90 – 100) 

 

Med gradnjo je potrebno preverjati zahtevane nosilnosti na planumih posameznih plasti: 

- Planum temeljnih tal pod kamnito posteljico (planum saniranih tal) CBR ³ 7 %, 

- Planum kamnite posteljice Ev2 ³ 80 MPa  (CBR ³ 15 %); zgoščenost ³ 95 %, 

- Planum nevezane nosilne plasti (tampon)  

Ev2 ³ 120 MPa; Ev2 / Ev1 ≤ 2,0; zgoščenost ³ 98 %. 

 

15.2  Preddela, čiščenje terena in rušitvena dela 

 

Pred pričetkom gradbenih del je potrebno najprej opraviti vsa geodetska dela za zakoličbo trase 
in priključnih cest. Upravljavce komunalnih vodov je potrebno pozvati, da izvedejo zakoličbo 
obstoječih komunalnih vodov in naprav.  
 

V skladu s predvidenimi etapami in fazami gradnje se izdelajo pripravljalna dela in čiščenje 
terena ter rušitvena dela. Porušiti je potrebno voziščne konstrukcije na območju predvidene 
ureditve RC. Na območju razširitve trase je potrebno odstraniti grmovnice in posekati drevesa. 

V skladu z načrti zaščite in prestavitve komunalnih vodov in navodili upravljavcev je potrebno 
urediti prestaviti oziroma zaščititi obstoječe komunalne vode. 
 

15.3  Zemeljska dela, zgornji  ustroj in ureditve 

 

Odstranitev plodne zemljine:  

Potrebno je odstraniti plodno zemljino v debelini 15-30 cm in jo deponirati ob trasi za kasnejšo 

vgradnjo na brežine. 

 

Izkopi: 

Največji delež izkopov je predvidenih pri izkopih za izvedbo drenažnega rebra, stopničenju in 
ureditvi obstoječe voziščne konstrukcije, drenaž in meteornih kanalov. 
 

Na celotnem delu trase je potrebno izvesti odstranitev obstoječe voziščne konstrukcije in 
razširitev trase ter izkope za potrebe izvedbe komunalnih vodov. 
  

Širok izkop za izvedbo delovnega platoja bo globine do cca. 2 m, za kamnito peto pa še 3 – 4 

m. Izkopi za kamnito peto se obvezno izvajajo po kampadah dolžine cca. 5 m. Izkopi se po 

potrebi (geotehnični nadzor!) dodatno varujejo z zagatnicami, betonskim obrizgom in 

pasivnimi sidri (predvsem širok izkop pod cesto) ipd. 
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Planum temeljnih tal:  

V območju predvidene ureditve RC je potrebno ustrezno pripraviti planum temeljnih tal. Na 

tako utrjeno in ustrezno pripravljeno podlago se lahko vgradi spodnji in zgornji ustroj. 

 

Nasipi, posteljica:  

Nasipi se izvedejo v naklonu 1:2, z vgraditvijo plodne zemljine v debelini 15 cm. V območju 

razširitve vozišča je potrebno vgraditi voziščno konstrukcijo v skladu z dimenzioniranjem. 

Zagotoviti je potrebno ustrezne nosilnosti na planumu spodnjega ustroja in posteljice.  

 

Voziščna konstrukcija 

Voziščna konstrukcije se izvede v skladu s pogoji navedenimi v priloženem elaboratu 

dimenzioniranja voziščnih konstrukcij ter že opisanem v predhodnih poglavjih. 

 

Bankine: 

Ob robu vozišča je potrebno urediti bankino v ustrezni širini in jo ustrezno utrditi. 

 

15.4  Ostali pogoji gradnje 

 

Izvajalec je med delom na gradbišču dolžan upoštevati projektno dokumentacijo, upoštevati je 

potrebno pogoje in soglasja posameznih upravljavcev in pristojnih služb, ki so upoštevani v 

projektu in so priloženi kot dokazna dokumentacija v vodilni mapi projekta. Upoštevati je 

potrebno tudi dodatne pogoje upravljavcev, ki bodo podani na mestu samem zaradi 

zagotavljanja kvalitete in varnosti del ter zaščite posamezne infrastrukture. 

 

Ureditev in organizacija gradbišča se morata izvajati skladno z načrtom organizacije gradbišča, 

ki ga mora izdelati izvajalec skladno s Pravilnikom o načinu označitve in organizaciji ureditve 

gradbišča, o vsebini in načinu vodenja dnevnika o izvajanju del in o kontroli gradbenih 

konstrukcij na gradbišču. Ukrepi varstva pri delu se izvajajo skladno z Uredbo o zagotavljanju 

varnosti in zdravja pri delu na začasnih in premičnih gradbiščih (Ur.l. RS, št. 83/2005) in 

varnostnim načrtom. 

 

Pred začetkom del je potrebno območje gradbišča označiti in zavarovati.  

 

Ker gre za izvedbo del na javnih cestah je tehnologijo in terminski plan izvedbe del potrebno 

prilagoditi zagotavljanju prevoznosti oziroma dostopnosti do posameznih objektov.  

 

Investitor je pred zasipom novo vgrajenih in prestavljenih obstoječih podzemnih 

infrastrukturnih vodov dolžan le te geodetsko posneti in zagotoviti vris v kataster komunalne 

infrastrukture. Zbiranje podatkov predpisuje Pravilnik o vsebini in načinu vodenja zbirke 

podatkov o dejanski rabi prostora (Ur.l. RS, št. 9/2004). Posamezne vrste infrastrukture pa je 

potrebno evidentirati skladno s: 

- Pravilnikom o katastru javnega komunikacijskega omrežja in pripadajoče infrastrukture 

(Ur.l. RS, št. 55/15),  
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- Zakonom o elektronskih komunikacijah (Ur.l. RS, št. 109/12, 110/13, 40/14 – ZIN-B, 

54/14 – odl. US in 81/15), 

- Uredba o oskrbi s pitno vodo (Ur.l. RS, št. 88/12), 

- Obveznim navodilom za vsebine in način poročanja o načinu izvajanja javne službe 
odvajanja in čiščenja komunalnih odpadnih in padavinskih voda (navodilo MOP), 

in jih je skladno z Navodilom upravljavcem za posredovanje podatkov v zbirni kataster GJI 

potrebno posredovati geodetski upravi RS.   

 

Podatke o prestavljeni in novi prometni signalizaciji je potrebno posredovati upravljalcu DRSI 

na predpisanih obrazcih za vnos podatkov o postavljeni prometni signalizaciji v KATSIG, 

ostale podatke pa skladno s »Pravilnikom o spremembah in dopolnitvah pravilnika o načinu 
označevanja javnih cest in o evidencah o javnih cestah in objektih na njih« (Ur.l. RS, št. 
2/2004) na obrazcih za vnos podatkov o spremembah na državnih cestah v BCP. 
 

Posebna pozornost naj se nameni upoštevanju predpisanim ukrepov med gradnjo za 
zaščito vodnega vira pred onesnaženjem. Zaščitni ukrepi so podani v varnostnem načrtu, 
ki je del projekta. 

 

 

16. KATASTRSKI ELABORAT 

 

Predvidene ureditve regionalne ceste v celoti ležijo na območju administrativne občine Koper, 

zemljiško pa na območju katastrske občine k.o. Kubed.  

 

V sklopu te projektne dokumentacije so rekonstrukcijska dela za izvedbo predvidena kot 

vzdrževalna dela v javno korist, v skladu z 2. členom ter četrtim odstavkom 3. člena in 195. 
členom Zakona o graditvi objektov (ZGO-1-UPB1, Ur. l. RS št. 102/2004 ter spremembami) 

ter 18. členom Zakona o cestah (ZCes-1, Ur. l. RS št. 109/2010 ter spremembami 48/12 in 

36/14 – odl. US in 46/15) in Pravilnikom za izvedbo investicijskih vzdrževalnih del in 
vzdrževalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur. l. RS št. 7/2012).  
 

Predvidena dela za ureditev predmetnega odseka regionalne ceste so predvidena na obstoječih 
zemljiščih v lasti RS oziroma na zemljiščih v varovalnem pasu obstoječe regionalne ceste in 

dostopnih poti.  

 

Na območju predvidenih ureditev je bil izdelan geodetski načrt. Podatki o parcelah (meja 
parcele in številka parcele) so povzeti iz uradnega DKN - ja, podatki  pridobljeni na GURS-u. 

Katastrske situacije tangiranega območja so izdelane v digitalni obliki na podlagi podatkov iz 
geodetskega načrta in pridobljenega DKN in izrisane v merilu 1:500. Katastrski situaciji je 
priložen seznam tangiranih parcel s predvidenimi površinami posegov. 
 

Iz grafičnih prilog s podloženimi mejami parcel iz DKN je razvidno precejšnje odstopanje 
katastrskih meja od izdelanega geodetskega posnetka (npr. poteka poljskih poti, jarkov, 

objektov…). Ker se s predvidenimi ureditvami posega tudi na zasebna zemljišča, ki mejijo na 
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cestni svet je bila investitorju predlagana izvedba predhodne ureditve meja, ki bi omogočila 

korektno izdelavo katastrskega elaborata, seznama prizadetih parcel ter pripadajočih površin na 

osnovi predvidenih gradbenih posegov. Zaradi časovne in finančne zahtevnosti postopkov 

ureditve meja, se investitor v času izdelave projekta za to ni odločil. Je pa bila v sklopu 

izdelave projekta tangiranim lastnikom poslana predstavitev projekta z natančneje 

predstavljenimi posegi po posameznih parcelah.  

 

V nadaljevanju so navedeni podatki o kakovosti pridobljenih katastrskih podatkov. 

 

Izvor in ocena kakovosti zemljiško katastrskega prikaza: 
 

Izvorno karto s podatki (meje parcel, številke parcel) smo pridobili od Geodetske uprave 

Republike Slovenije. Podatki o parcelah so pridobljeni iz podatkov zemljiškega katastra. 

 

V tabeli 1 je seznam katastrskih občin in območij digitalnih katastrskih načrtov s podatki, ki 

opisujejo kakovost posameznega zemljiško katastrskega prikaza. Pod oceno kakovosti 

razumemo predvsem položajno natančnost digitalnega katastrskega načrta glede na državni 

koordinatni sistem. 

 

Merilo in način vzdrževanja 

 

Položajna natančnost zemljiško katastrskega prikaza je odvisna od natančnosti katastrskega 

načrta, ki je bil vir za izdelavo in od vseh postopkov prenosa parcelnih meja iz analogne v 

digitalno obliko. Natančnost analognega katastrskega načrta določata merilo in način izdelave 

in vzdrževanja. Stopnjo generalizacije grafičnega prikaza dobimo z upoštevanjem merila in 

predpisane grafične natančnosti risanja, ki je 0,2 mm. Glede na način izdelave katastrskega 

načrta ločimo: načrte grafične izmere in načrte numerične izmere. Od načina izdelave je 

odvisno vzdrževanje katastrskih načrtov.  

 

Metode vzdrževanja so: 
§ Metoda z vklopom: 

Za vnos sprememb v katastrski načrt so potrebne oslonilne točke za vklop. 

§ Koordinatna metoda: 

Načrt je izdelan v državnem koordinatnem sistemu in vse spremembe se vnesejo na 

podlagi merjenih in izračunanih koordinat. 

§ Koordinatna metoda z vklopom: 

Uporabljata se obe metodi hkrati; koordinatna in metoda z vklopom. 

 

Položajna natančnost zemljiško katastrskega prikaza 

Položajna natančnost zemljiško katastrskega prikaza je ocenjena na tri načine: 

§ Položajna natančnost, ocenjena glede na kakovost vklopa v državni koordinatni sistem s 

pomočjo transformacijskih točk 

§ Položajna natančnost, ocenjena glede na ujemanje po transformaciji s pomočjo 

kontrolnih točk 

§ Položajna natančnost, ocenjena na podlagi zemljiškokatastrskih točk 
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Dobljene vrednosti so realna števila, ki predstavljajo standardni odklon položajev točk v 

metrih. 

 

Če podatka ni, ali pa so vrednosti enake 0, pomeni, da je to območje numerične izmere in v 
postopkih izdelave digitalnih katastrskih načrtov ni bila uporabljena transformacija. 

 

 

Šifra 
KO 

Del 

KO 
Ime KO Merilo 

Način 
vzdrževanja 

Natančnost 
transformacije 

Natančnost 
kontrolnih 

točk 

Natančnost 
ZK točk 

2614 1 KUBED 2880 
metoda z 

vklopom 
6.082 5.223 8,13537 

        

Vir: http://e-prostor.gov.si/index.php?id=105&no_cache=1&tx_simpltabs_pi1[tab]=341#tabs 

 

Podatki katastra so bili pridobljeni v sklopu izdelanega geodetskega načrta Vsi podatki so bili 

pridobljeni v novembru 2010. 

 

Zaradi slabe natančnosti grafičnih točk, je potrebno izračunane vrednosti posegov na 

posamezno parcelo obravnavati zgolj kot orientacijsko vrednost. V primeru težav na meji med 

posameznimi lastniki je potrebno urediti mejo parcel z geodetskim postopkom ureditve meje 

na podlagi natančnih geokodiranih mej posega iz projekta. 

 

 

17.  RUŠITVE IN ZEMLJIŠČA 

 

Na trasi rekonstrukcije glavne in regionalne ceste ni predvidenih rušitev stanovanjskih, 

poslovnih ali gospodarskih objektov. Predvideno je rušenje obstoječe asfaltne voziščne 

konstrukcije, obstoječih prepustov, fekalnega kanala in jaškov. Predvidena je odstranitev 

neustreznih prometnih znakov. 

 

 

18. ZAKOLIČBENI ELABORAT 

 

Zakoličbeni elaborat je priložen PZI načrtu ceste, sestoji pa iz podatkov za zakoličbo 

(koordinate) osi cest, križišč in drenažnega rebra, podatkov o poligonski in reperski mreži 

skupaj s topografijami poligonskih točk in reperjev. 

 

 

19. RAVNANJE Z GRADBENIMI ODPADKI 

 

Ravnanje z gradbenimi odpadki je predmet načrta gospodarjenja z gradbenimi odpadki: 

 

9/3 Načrt gospodarjenja z gradbenimi odpadki 

PNG LJUBLJANA d.o.o. 

št. PNG-647-3/16 
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Izvajalec gradbenih posegov izbere predelovalca oziroma odlagalca odpadkov v skladu s 

svojimi zahtevami med vsemi, ki imajo izdano koncesijo za predvidene kategorije odpadnega 

materiala. Aktualni podatki o koncesionarjih so dostopni na pristojnem ministrstvu oziroma 

njihovih spletnih straneh in so javno dostopni na naslovu:  

http://www.arso.gov.si/varstvo%20okolja/odpadki/podatki 

 

Glede na trenuten veljaven seznam, se najbližji predelovalci oziroma odlagalci odpadkov 

nahajajo na območju mesta Koper, kar pomeni oddaljenost od predmetne lokacije do 25 km. 
 

Na obravnavanem območju je urejeno zbiranje komunalnih odpadkov skladno z Odlokom o 

ravnanju s komunalnimi odpadki (Uradni list RS št. 106 in 95/2014). Odvoz odpadkov iz 
obravnavanega območja mora biti neoviran v času obravnavane gradnje. V primeru, da prehod 
komunalne službe zaradi izvajanja te gradnje po obravnavanem območju ne bo možen, se 
morata stranki dogovoriti o možnosti izvedbe primernega obvoza za komunalna vozila s 
podjetjem Marjetica Koper, d.o.o.-s.r.l.– Sektor Snaga in prestavitev obstoječih zbirnih in 
odjemnih mest v času izvajanja obravnavne gradnje. 

 

 

20. PREDLAGAN POTEK DEL, ZAVAROVANJE PROMETA V ČASU GRADNJE 
IN ZAČASNA PROMETNA UREDITEV 

 

Izvedba sanacije bo potekala pod prometom, zato je v tem času potrebno »gradbišče« ustrezno 
zavarovati z začasno prometno signalizacijo in zaščitnimi ukrepi predvidenimi v sklopu tega 
elaborata. Izvedba sanacije je v skladu s Pravilnikom o zaporah na cestah (Uradni list RS, št. 
4/16) predvidena pod tipsko zaporo vozišča Z-1 (ceste izven naselja, promet izmenično 
enosmeren, urejen s semaforjem), kar pomeni, da bo promet potekal enosmerno na preostalem 

delu vozišča. Izvajalec mora dela izvajati tako, da bo obravnavan odsek ceste v času izvajanja 
del prevozen vsaj izmenično enosmerno z ureditvijo ustrezne zapore. Elaborat zapore, izdelan 

v sklopu PZI projekta, predstavlja preveritev in predlog ureditve prometa med gradnjo. 

Elaborat začasne ureditve prometa med gradnjo, ki je priloga k vlogi za pridobitev soglasja za 
delno ali popolno zaporo državne ceste bo mogoče izdelati, ko bo izbran izvajalec del ter znan 

natančen terminski plan izvedbe del v okviru ureditve državne ceste.  
  

Največja dolžina odseka, ki se lahko ureja s semaforjem (ceste izven naselja, promet izmenično 
enosmeren, urejen s semaforjem), skladno s Pravilnikom znaša 900 m. 
 

Omejitev hitrosti v odvisnosti od širine pasov in glede na promet izven naselja je V=40 km/h. 
Pričakovana prevozna hitrost znaša 40 km/h. Šmin z upoštevanjem PLDP<3000 znaša 2.50 m, 
odmik od table pokončne zapore znaša 0.25 m. 
 

Zapora je predvidena na R1-208/1059 Kortine – Gračišče od cca KM 6,100 - KM 7,400 

(skupna dolžina zapore za izvedbo po vseh etapah). Ureditev dejanske zapore (gradbišče, 
delovišče) je predvideno na projektni stacionaži od KM 6,520 - KM 6,930 BCP, dejanska 

izvedba bo potekala po posameznih krajših (tedenskih) etapah, katerih dolžine so odvisne od 
izbrane tehnologije izvajalca. 
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Na osnovi predvidenih ureditev ceste, spremljajočih načrtov ostalih gradbenih konstrukcij 

(komunalni vodi, prepusti in druge ureditve) ter z upoštevanjem dolžine odseka in predvidenih 

zapor predlagamo, da se dela in s tem povezane zapore prometa na predmetnem odseku razdeli 

na posamezne faze, podfaze in etape, ki so okvirno opisane v nadaljevanju. Izvedba del je v 

splošnem predvidena v treh fazah: 

 

1. faza: 

 

® Dela: V prvi fazi se po posameznih etapah izvedejo dela na desni strani regionalne ceste 

(izvedba kamnite pete, prestavitve fekalnega kolektorja, ureditve odvodnje, ureditve 

desne polovice regionalne ceste). 

 

® Promet: V skladu s predvidenim karakterističnim profilom v prvi fazi izvedbe širina 

zožanega vozišča na območju zapore znaša 1 x 2.50 m z obojestranskim robnim pasom 

širine 0.25 m (levo se ohranja obstoječi robni pas). Zaradi bližine globokih izkopov 

višine do 5 m je zavarovanje del na posamezni etapi/kampadi predvideno s postavitvijo 

betonske varnostne ograje (BVO) višine min 80 cm. Skupna širina med robom 

obstoječega asfalta levo in BVO desno znaša 3.00 m.  V sklopu projekta je za 

zavarovanje del na posamezni etapi 1. faze predvidena dobava 42 m' betonske 

varnostne ograje (7 elementov), ki se z napredovanjem del po posameznih etapah 

prestavlja vzdolž trase. 

 

® Zapore: Dela se bodo v tej fazi predvidoma izvajala pod zaporo Z-1.  

 

 

2. faza: 

® Dela: V drugi fazi se po posameznih etapah izvedejo predvidene ureditve leve polovice 

regionalne ceste z ureditvijo zaledne odvodnje in prepustov. Leva polovica vozišča se 

uredi v celoti, tako da je v naslednji fazi mogoča pripustitev prometa.  

 

® Promet: V času druge faze, ki bo ocenjeno trajala cca 30-45 dni, bo promet predvidoma 

potekal po v predhodni fazi utrjeni desni polovici vozišča (začasno urejena in utrjena  v 

tamponu, jaški FK se ustrezno obsujejo in zaščitijo). 

 

® Zapore: Dela se bodo v tej fazi predvidoma izvajala pod zaporo Z-1.  

 

 

3. faza: 

® Dela: V tretji fazi je predvidena izvedba ureditve planuma tampona in asfaltacija desne 

polovice vozišča.  

 

® Promet: V času tretje faze bo promet potekal po v predhodni fazi urejeni levi polovici 

vozišča (asfaltacija izvedena v predhodni fazi). 

 

® Zapore: Dela se bodo v tej fazi predvidoma izvajala pod zaporo Z-1.  
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V posameznih fazah in etapah bo začasno in predvidoma za krajši čas oviran dostop na 

zemljišča. Dela na teh etapah je potrebno izvajati tako, da bo dostop do parcel in objektov 

oviran v čim manjši meri. Kljub navedenemu se posameznim krajšim popolnim zaporam 

posameznih uvozov ne bo mogoče v celoti izogniti. 

 

Za vse zapore ceste si mora izvajalec del na osnovi detajlnega Elaborata cestne zapore, ki bo 

usklajen tudi s samo tehnologijo in postopki gradnje ter predvideno organizacijo gradbišča 

izbranega izvajalca oziroma izvajalcev, pridobiti ustrezna dovoljenja s strani upravljalca ceste 

(DRSI). 

 

Prometni režim med gradnjo uredi izvajalec v skladu s predpisi, načrtom prometne ureditve v 

času gradnje, pogoji upravljavca ter glede na tehnološke potrebe. Za dostop do gradbišča se bo 

v koristila obstoječa prometna infrastruktura (RC in obstoječe dostopne ceste).  

 

Promet gradbene mehanizacije po ostalih obstoječih javnih cestah in poteh se omeji le na nujno 

potrebne prevoze (obračanje, manipulacija…). Vsakršno vključevanje gradbene mehanizacije 

in transportnih vozil na javne ceste na katerih se odvija promet mora spremljati, usmerjati in 

nadzorovati za to usposobljen in kvalificiran delavec. Pred uvozom na javno cesto je potrebno 

vozila (kolesa) očistiti in preprečiti razsutje materiala in onesnaževanje vozišča.  

 

Zapora bo predvidoma trajala cca 120 dni, zaradi slučaja vremenskih in drugih nepredvidljivih 

razmer. Konkretni datum začetka in konca zapore bo dokončno potrjen in usklajen z DRSI.   

 

 

22. PREDRAČUNSKI ELABORAT 

 

Predračunski elaborat je izdelan na osnovi PZI projekta in pripadajočih načrtov.   

 

Predračunski elaborat je skladno s projektno nalogo v splošnem razdeljen na več delov: 

- Kamnita peta in odvodnjavanje (dela za sanacijo brežin)  

- Vozišče (cestogradbena dela) 

- Prestavitev fekalnega kolektorja  

- Zapora vozišča (dela za zavarovanje prometa med gradnjo) 

- Varstvo pri delu (varnostni načrt) 

 

Pri pripravi predračunskega elaborata so upoštevane Tehnične specifikacije za javne ceste TSC 

09.000: 2006 "Popisi del pri gradnji cest", ki jih je pripravil Tehnični odbor za pripravo 

tehničnih specifikacij za javne ceste TO 09 s soglasjem ministra pristojnega za promet, izdano 

dne 22. 05. 2006 pod št. 2641-1/2001/82-0032075, objavljene v UL RS št. 60 - 4596/2006 dne 

09. 06. 2006 je založilo in izdalo Ministrstvo za promet - Direkcija RS za ceste, DRSC z 

vsebino: 

 

1. Preddela 

2. Zemeljska dela 

3. Voziščne konstrukcije 

4. Odvodnjavanje 




